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Eind 2020 

Nam de Eurometropool een groep van 4 ‘Master 2’-studenten van het Institut d’aménagement et d’urbanisme de Lille (IAUL - Université de Lille) in dienst om te onderzoeken op welke 
manier de zachte mobiliteit binnen de grensoverschrijdende grootstedelijke regio kan worden bevorderd. Ze brachten de uitdagingen voor de regio in kaart, met name aan de hand 
van een analyse van de bevolkingscentra, economische gegevens en het bestaan van het Blauwe Park. 

In 2021 hebben ze ook de verschillen in regelgeving binnen de Eurometropool onderzocht, alvorens aanbevelingen te formuleren voor een grensoverschrijdende fietsmobiliteit, 
waarbij ze ontbrekende verbindingen en knelpunten op bestaande verbindingen in kaart hebben gebracht. 

In de bijlage vindt u de vergelijkende documenten voor België en Frankrijk (voorzieningen, reglementering), alsook het volledige rapport (link: ……). 
 
Van 9 januari tot 31 maart 2023 

deed de Eurometropool een beroep op Paul Leclercq, die een masteropleiding “Ruimtelijke Ordening, Stedenbouw en Duurzame Mobiliteit” volgt aan de Université de Lille, om de 
“hiaten” in de fietsverbindingen in de grensregio tussen de Métropole Européenne de Lille en België in kaart te brengen. Hij identificeerde 14 “hiaten”, zowel aan Franse als aan 
Belgische zijde, soms zelfs vlak op de grens. Als die hiaten weggewerkt zouden worden, dan zouden er ononderbroken grensoverschrijdende fietsverbindingen ontstaan. 
Voor elk hiaat stelde hij, na overleg met de meeste gemeenten, een oplossing voor.   

Dankzij zijn werkzaamheden konden alle fietsnetwerken op schaal van de Eurometropool begin 2023 in kaart worden gebracht, rekening houdend met de projecten van de drie 
deelregio’s. 

Zijn document vormt dus een werkbasis voor de besprekingen met de betrokken gemeenten en autoriteiten (MEL, Belgische Gewesten, Belgische gemeenten enz.). Het document 
is terug te vinden via deze link: …..  
 
In juli 2023 

werd het resultaat van zijn werkzaamheden in het kader van de grensoverschrijdende bijeenkomsten voor lokaal overleg voorgelegd aan de grensgemeenten, die verzocht werden om 
onmiddellijk te reageren op elk hiaat en op elke voorgestelde oplossing. De gemeenten hadden ook de mogelijkheid om tot september schriftelijk te reageren. 

De samenvattende tabel met de reacties van de gemeenten werd later als bijlage bijgevoegd. 

Het is aan de bevoegde overheden om, op basis van technische studies, te beslissen om die hiaten of knelpunten weg te werken. De Eurometropool speelt enkel haar rol als facilitator 
om de relevante actoren op een coherente en constructieve manier samen te brengen rond uitdagingen die belangrijk zijn voor de burgers en hun leefomgeving. 
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WAAROM?
Voordelen van fietsen versus de auto 
(zie tegenover). Onderbrekingen in fietsroutes 
wegwerken om fietsen voor dagelijks gebruik aan te 
moedigen en te vergemakkelijken: winkelen, werk, 
studie, vrije tijd, enz. 

METHODE
Voor uniforme gegevens :  
• vrije gegevens van de Open Street Map site + 

correcties.  
• Aangevuld met gegevens van onze partners voor 

de agglomeratie Rijsel, Vlaanderen en Wallonië.  

Voor de opmaak van de kaarten:  
• Gegevens van Open Data Gouv (Frankrijk) 
• Atlas van België (België)  

Gratis, open source QGIS-software  
• Ontmoetingen met lokale overheden 

(grensoverschrijdende dialogen en live contacten)  
• Fietsworkshops van de MEL 
• Aanbevelingen van CEREMA 
• Verplaatsingen op het terrein

DOELEN
 » Discontinuïteiten identificeren en visualiseren 

om te helpen de argumenten te onderbouwen 
om projecten uit te voeren als onderdeel van een 
grensoverschrijdend project.   

 » Het fietsnetwerk van de Eurometropool in kaart 
brengen   

 » Hiaten in het fietsnetwerk op grensoverschrijdende 
routes identificeren  

 » Een oplossing voor elk geïdentificeerd hiaat 
analyseren en voorstellen

RESULTATEN
 » Een kaart van het Eurometropool-fietsnetwerk  

 » Een overzichtskaart van de fietshiatussen op het 
grondgebied van de Eurometropool 

 » 14 hiaten geïdentificeerd 

 » Een fiche per hiaat
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DE HIATEN
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Dit hiaat maakt deel uit van een reeks korte, rechtstreekse routes die 
Armentières, Le Bizet (BE) en Le Touquet (BE) met elkaar verbinden. 
Dit hiaat moet worden gezien in samenhang met de aanpassingen die 
worden voorgesteld voor hiaat nr. 2. Er zou in totaal 6,5 km aan routes 
kunnen worden aangelegd tussen Le Bizet, Le Touquet en Armentières. 

Dit hiaat houdt verband met hiaat nr. 2; het bevindt zich volledig in 
de stad Armentières, zorgt voor een verbinding tussen de groene 
weg van de Leie en Comines-Warneton en maakt het veiliger om 
via de hoofdweg Armentières te doorkruisen. 

Het hiaat is in totaal 500 m lang. De voorgestelde aanpassing is 
800 m lang en bestaat uit 210 m afgescheiden fietspad in twee 
richtingen en 580 m wegmarkering, waarvan 570 m gedeeld met 
voertuigen.  

Er wordt momenteel echter een pre-Ravel-project overwogen op 
het westelijke grondgebied van Comines-Warneton, dat op termijn 
zou kunnen leiden tot de aanleg van een 12 km lange route die 
Comines (BE), Warneton (BE), Le Touquet (BE), Le Bizet (BE) en 
het noorden van Armentières met elkaar verbindt. 

Daarnaast is er nog een route van 18 km mogelijk, waarvan 85% 
uit fietsvoorzieningen bestaat, die Ieper met Le Bizet (BE), Le 
Touquet (BE) en Armentières verbindt. 

FIETSHIATUSSEN
IN ARMENTIÈRES1
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Wegmarkeringen aanbrengen om aan te geven dat fietsen in parallelle straten voorrang 
hebben; door ze om te vormen tot fietsstraten, kunnen fietsers in straten rijden met veel 
minder verkeer dan op de avenue Léon Blum. Bovendien zijn ze verbonden met fietspaden 
voor en na de ingerichte infrastructuur. 

Door de rijbaan aan de westkant te verbreden, is het 
mogelijk om een fietspad met tweerichtingsverkeer 
aan te leggen dat gescheiden is van de rijbaan, 
zodat de brug veilig kan worden overgestoken. 
Dit fietspad zou verbonden zijn met het fietspad 
ervoor via een fietspad ter hoogte van de 
voetgangersoversteekplaats.  

Avenue Léon Blum, Pont Armentières op de Leie @Google Earth  

Avenue Léon Blum, parallelle straat @Google Earth 
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Dit hiaat maakt deel uit van een reeks korte, rechtstreekse routes die 
Armentières, Le Bizet (BE) en Le Touquet (BE) met elkaar verbinden. 
Dit hiaat moet worden gezien in samenhang met de aanpassingen die 
worden voorgesteld voor hiaat nr. 1. Er zou in totaal 6,5 km aan routes 
kunnen worden aangelegd tussen Le Bizet, Le Touquet en Armentières. 

Dit hiaat volgt op hiaat nr. 1. De voorgestelde aanpassingen 
zorgen ook voor een verbinding met de dorpen Le Bizet, Le 
Touquet en Armentières, waardoor het veiliger wordt om zich door 
het centrum van Le Bizet te verplaatsen of de grens over te steken 
om naar Armentières te gaan. 

De voorgestelde aanpassingen omvatten zowel nieuwe 
infrastructuur als een verbetering van de bestaande faciliteiten. 
Bovendien zorgen ze voor een betere verbinding tussen het 
fietsnetwerk nabij de grens en het pre-RAVeL-project op de 
voormalige spoorlijn.   

Het hiaat is in totaal 1.100 m lang, plus 520 m verbeteringen 
aan bestaande faciliteiten. De voorgestelde aanpassing 
bestaat uit 1.350 m wegmarkering met fietspictogram, 1.500 m 
fietspadmarkering en 140 m afgescheiden infrastructuur. 

Er wordt momenteel echter een pre-Ravel-project overwogen op 
het westelijke grondgebied van Comines-Warneton, dat op termijn 
zou kunnen leiden tot de aanleg van een 12 km lange route die 
Comines (BE), Warneton (BE), Le Touquet (BE), Le Bizet (BE) en 
het noorden van Armentières met elkaar verbindt. Daarnaast 
is er nog een route van 18 km mogelijk, waarvan 85% uit 
fietsvoorzieningen bestaat, die Ieper met Le Bizet (BE), Le Touquet 
(BE) en Armentières verbindt. 

FIETSHIATUSSEN
IN KOMEN-WAASTEN2
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Door de smallere breedte van de laan is het moeilijk om voldoende 
brede fietspaden aan te leggen. Een wegmarkering met fietslogo is het 
minimum om ervoor te zorgen dat de aanwezigheid van de fiets duidelijk 
wordt aangegeven.   

Om de rotonde veilig te kunnen oversteken, is de rijbaan breed genoeg 
om een gemengd fiets- en voetgangersgedeelte van 3 m breed en 75 m 
lang aan te leggen, dat verbonden is met het fietspad ten noorden van de 
rotonde. 

Het vervolg van de rue d’Armentières is vrij smal, waardoor het moeilijk is 
om fietspaden aan te leggen, omdat het verkeer te druk is om een strook 
voor zachte weggebruikers (chaucidou) te voorzien. Een markering met 
fietspictogram kan worden overwogen.   

Daarna wordt de straat eenrichtingsverkeer van noord naar zuid; 
een fietsstrookmarkering in de tegenovergestelde richting bestaat 
reeds. De weg is voldoende breed om aan weerszijden van de straat 
eenrichtingsfietspaden aan te leggen. 

Rue d’Armentières ©Google EarthRotonde rue d’Armentières @Google Earth  

Avenue Léon Blum ©Google EarthRotonde rue d’Armentières @Google Earth  
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

De straat verliest een rijstrook en wordt eenrichtingsverkeer. Een fietspad 
over de middenberm van het kruispunt dat 50 m doorloopt over het 
zebrapad kan worden overwogen. De straat heeft al een wegmarkering 
met fietslogo in de tegenovergestelde richting. Het is mogelijk om er een 
fietsstrook van te maken en een markering in de rijrichting toe te voegen. 

De ruimte rond de rotonde zou meer dan voldoende zijn voor een fietspad, 
maar gelet op de verkeersdrukte en de snelheid van het verkeer zou een 
eenrichtingsfietspad van 1,5 m rond de rotonde de rotonde veiliger maken 
voor fietsers.   

De straat is niet breed genoeg voor voldoende brede fietspaden en het 
wegverkeer is te druk om een strook voor zachte weggebruikers (chaucidou) 
te voorzien. Een wegmarkering met fietspictogram kan worden overwogen 
om de aanwezigheid van de fiets aan te geven.  

De rest van de rue du Touquet is breder, waardoor eenrichtingsfietspaden 
van 1 m breed aan weerszijden van de weg kunnen worden aangelegd tot 
aan het kruispunt met de rue des Trois Evêchés.  

Rotonde rue du Touquet @Google Earth  Rue du Touquet @Google Earth

Rue du Touquet @Google Earth Kruispunt van de rue du Touquet met de rue des Trois Evêchés @Google Earth  
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Dit fietshiaat maakt deel uit van een 7 km lange fietsroute tussen Le Bizet (Comines-Warneton) en Le Funquereau 
(Frelinghien), met Frelinghien in het midden van de route, waardoor de twee steden volledig via fietsverbindingen met 
elkaar verbonden kunnen worden. 

Het oversteken van de Leie is problematisch en snijdt Frelinghien volledig af van het Belgische dorp Le Touquet en 
het verderop gelegen Le Bizet. De voorgestelde aanpassing biedt de inwoners van Le Bizet en Le Touquet ook de 
mogelijkheid om de fietsinfrastructuur M945 te gebruiken.
Het hiaat is in totaal 1.350 m lang. De voorgestelde aanpassing is 2.520 m lang, waarvan 1.800 m wegmarkering. 

FIETSHIATUSSEN
IN FRELINGHIEN3
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

De rotonde heeft geen fietsinfrastructuur. De aanleg van een fietspad vóór 
en rond de rotonde is sterk te overwegen. Dat zou het mogelijk maken 
om de Chemin de la Vacherie, de M945 en Frelinghien via die beveiligde 
fietsinfrastructuur met elkaar te verbinden.

De breedte van de weg is beperkt. De wegmarkering doortrekken op de 
rue du Touquet - eenvoudig fietslogo met een pijl erboven. En dit tot aan 
de brug.  

Door het trottoir te verbreden zou men aan beide kanten gezamenlijke 
stroken kunnen creëren voor fietsers en voetgangers.   

De breedte van de weg maakt het moeilijk om aanpassingen door te 
voeren. De maximumsnelheid is 30 km/u. Er zou een wegmarkering met 
fietslogo kunnen worden overwogen, rekening houdend met de ruimte die 
in beslag wordt genomen door geparkeerde voertuigen.  

Brug van Frelinghien @Google Earth  Route de Frelinghien weg @Google Earth

Rue au vent @Google Earth
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FIETSHIATUSSEN
IN WARNETON4

Dit fietshiaat maakt deel uit van een 7 km 
lange fietsroute tussen Comines-Warneton 
en Quesnoy-sur-Deûle, waardoor de twee 
steden volledig via fietsverbindingen met 
elkaar verbonden kunnen worden, evenals 
de gemeenten Warneton en Deûlémont 
waar de route doorheen loopt. 

Het grootste probleem is de oversteek 
van de Leie: geen van de twee bruggen 
is aangepast voor fietsers, waardoor de 
twee kanten van Warneton volledig van 
elkaar worden afgesneden. De aanleg 
van fietsinfrastructuur ter hoogte van dit 
hiaat zou het echter veel gemakkelijker 
maken voor grensarbeiders om de 
grens over te steken, vooral op de 
trajecten Warneton BE <> Warneton FR. 
Bovendien zou het de lus Ravel 69A 
verbinden en sluiten. 

Dit hiaat houdt rekening met de aanleg 
van een fietspad tussen het stadhuis 
van Warneton en de rotonde aan 
de route de Comines (start van de 
werkzaamheden: 2023).  

Het hiaat is in totaal 900 m lang. De 
voorgestelde aanpassing is 1.430 m 
lang, waarvan 990 m afgescheiden 
infrastructuur en 400 m fietsroute.  
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Door het gebrek aan ruimte (tenzij de parkeerplaatsen worden 
gesupprimeerd) kan er geen fietsinfrastructuur worden aangelegd. Door 
een fietsroute aan te leggen zou de verkeerssnelheid beperkt kunnen 
worden, waarbij het gebruik van de fiets aangemoedigd wordt. 

Door de parkeerplaatsen aan weerszijden van de weg te gebruiken, zou 
het mogelijk zijn om twee eenrichtingsfietspaden aan te leggen die de 
toekomstige fietsinfrastructuur verbinden en hierbij ook een klein stuk 
van het veld (links op de foto) in beslag nemen.   Door de trottoirs iets te verbreden, kan een gemengde 

eenrichtingsinfrastructuur voor fietsers en voetgangers 
worden gecreëerd. Er zouden wegmarkeringen moeten 

Door de rijbaan aan de westkant te verbreden, is het mogelijk om een 
fietspad met tweerichtingsverkeer aan te leggen dat gescheiden is van de 
rijbaan, zodat de brug veilig kan worden overgestoken. 

Route de Quesnoy, kruispunt ter hoogte van het stadhuis @Google Earth  Franse brug, route de Quesnoy @Leclercq Paul  

Belgische brug, route de Quesnoy @Leclercq Paul 

Route de Quesnoy @Leclercq Paul

Rue d’Ypres @Leclercq Paul

worden aangebracht 
om te wijzen op het 
gemengde gebruik door 
fietsers en voetgangers. 
Deze infrastructuur zou 
doorlopen tot aan de 
Belgische brug.   
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Dit fietshiaat maakt deel uit van een 14 km 
lange fietsroute tussen Ieper en Comines, 
waardoor de twee steden volledig via 
fietsverbindingen met elkaar verbonden 
kunnen worden.  Het hiaat vormt ook een 
verbinding tussen Comines in Frankrijk en 
Comines in België. 

De aanleg van fietsinfrastructuur zou 
het echter veiliger maken voor veel 
grensarbeiders om de grens over te 
steken, en er zou ook een aansluiting 
gemaakt kunnen worden met de RAVeL 
L69.  De aanpassing zou ook zorgen 
voor een verbinding tussen Ieper en 
Comines via Comines-Warneton, Houtem 
en Hollebeck. Door de aanpassing door 
te trekken tot aan de zuidelijke afrit naar 
Comines, kan men de aansluiting maken 
met de M945 en zo een verbinding maken 
met Deûlémont, Bousbecque, Sainte-
Marguerite en binnenkort Warneton. De 
bouw van een brug over de Leie werd al 
aangehaald tijdens grensoverschrijdende 
mobiliteitsbijeenkomsten in maart 2022.   

Het hiaat is in totaal 1.470 m lang. De 
voorgestelde aanpassing is 2.070 m lang, 
waarvan 110 m afgescheiden fiets- en 
voetpad, 200 m afgescheiden fietsinrichting, 
80 m voetgangers- en fietsbrug en 1.670 m 
wegmarkering. 

FIETSHIATUSSEN
IN COMINES5

_____
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

De rue Philippe zou 
eenrichtingsverkeer kunnen 
worden, waardoor er ruimte 
vrijkomt (~2 m) om een apart 
tweerichtingsfietspad aan te 
leggen tot aan het kruispunt met 
de rue des Archers. 

Een brug van ongeveer 80 m lang en minstens 8 m hoog zou toelaten de 
Leie over te steken en de drukke brug van Comines (veel autoverkeer) te 
vermijden. De brug zou verbonden zijn met de Ravel L69. 

In de rue Bonaparte (links op de foto) kan in de ene richting een fietspadmarkering worden aangebracht en in 
de andere richting een gewone wegmarkering met fietslogo, gezien de geringe passage en de lage snelheid 
op dit stuk. In de rue d’Armentières (rechts op de foto) is de ruimte beperkt, waardoor het complexer is om 
fietspaden of -stroken aan te leggen. 

Er is ook meer verkeer in deze straat. Slechts aan één kant van de weg zijn er parkeerplaatsen. Door die te 
supprimeren zou infrastructuur voor fietsers en voetgangers in twee richtingen aangelegd kunnen worden, 
maar die ingreep zou het parkeren voor de omwonenden bemoeilijken. Een chaucidou is niet haalbaar 
omwille van het wegverkeer. Een gewone wegmarkering met fietslogo zou daarom het beste compromis 
zijn. 

Rue Bonaparte en rue d’Armentières @Google Earth  Route des Ecluses @Google Earth

Rue Philipe Hovyn @Google Earth
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Aan de linkerkant van de weg kan over een afstand van 50 m 
een afgezonderd éénrichtingsfietspad worden aangelegd 
zonder dat dit ruimte op de weg of parkeerplaatsen inneemt. 

Daarna zou de weg breed genoeg moeten zijn om twee 
eenrichtingsfietspaden aan te leggen, één aan elke kant van de 
weg, om aan te sluiten op de bestaande infrastructuur. 

Door de parkeerplaatsen aan één kant van de straat te supprimeren (links 
op de foto), kan men een 5 m brede infrastructuur creëren voor fietsers 
en voetgangers over een lengte van 110 m, tot aan het kruispunt met de 
rue Alexandre Flemming. 

Om de rue de Quesnoy te bereiken vanaf de rue Philippe Hovyn, is de 
weg vrij smal, maar de snelheid is laag en het verkeer is beperkt. Een 
wegmarkering met fietslogo kan worden overwogen.  

De rue de Quesnoy en de rue des Flandres zijn niet breed genoeg om 
een fietsstrook of fietspad aan te leggen. Een fietsstraat kan worden 
overwogen: op die manier mogen voertuigen geen fietsers inhalen en 
wordt de algemene snelheid herleid tot 30 km/u. 

Rue Philippe Hovyn ter hoogte van het kruispunt met de rue des Archers @Google Earth 

Rue de Quesnoy @Google Earth

Rue Victor Hugo @Google Earth

Rue des Flandres ter hoogte van het kruispunt met
de Rue du Président Allende @Google Earth
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Dit fietshiaat maakt deel uit van een 15 km 
lange fietsroute tussen Ieper en Wervicq-
Sud, waardoor de twee steden volledig via 
fietsverbindingen met elkaar verbonden 
kunnen worden.   

Hoewel dit hiaat niet direct op de grens ligt, 
zou de aanleg van een fietsinfrastructuur op 
deze locatie het mogelijk maken om Ieper 
met Wervik en Wervicq-Sud te verbinden 
via de fietsroute Ieper-Menen, maar het zou 
ook toelaten een verbinding te maken met 
Beselare ten noorden van deze as en met de 
gemeente Wervik. 

Deze verbinding zou een veiligere route 
vormen voor mensen die de grens 
oversteken, vooral om te werken.   

Het hiaat is in totaal 700 m lang. De 
voorgestelde aanpassing is 1.080 m lang, 
waarvan 315 m fietsstraat (Fiersstraat), 
715 m fietsstrookmarkering en 50 m 
afgescheiden éénrichtingsfietspad. 

FIETSHIATUSSEN
IN WERVIK6

_____
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Ter hoogte van de overweg is de baan breder omdat er geen 
parkeerplaatsen zijn. Dit laat toe om d.m.v. wegmarkering 
eenrichtingsfietsstroken aan te leggen aan beide zijden van de 
weg over een afstand van 40 m, 15 m voor en 15 m na de overweg. 

Bovenop de fietsstroken zouden fietsopstelvakken (zoals bij 
verkeerslichten) kunnen worden gecreëerd om de veiligheid van 
de fietsers te verhogen wanneer de voertuigen opnieuw vertrekken 
nadat een trein is gepasseerd. 

Het eerste deel (341 m) zou breed genoeg moeten zijn om aan 
weerszijden van de weg eenrichtingsfietsstroken aan te leggen 
d.m.v. wegmarkeringen. Als de weg echter onvoldoende breed 
wordt bevonden, kan een eenrichtingsfietspad aan de westkant 
worden overwogen en gewone wegmarkering aan de oostkant om 
de aanwezigheid van fietsen aan te geven. 

Het tweede deel, met een lengte van 360 m, heeft een beperkte 
breedte, waardoor het onmogelijk is om fietsstroken aan te leggen. 
Een fietsstraat met vooraf aangegeven wegmarkering en fietslogo’s 
op het traject zou een goede oplossing zijn en zou ook de snelheid 
van de auto’s beperken.   

Kruisekestraat @Google Earth Kruisekestraat @Google Earth 

Overweg rue Kruisekestraat @Google Earth  
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FIETSHIATUSSEN
IN HALLUIN7

Dit fietshiaat maakt deel uit van 2 
fietsroutes: een eerste route van 40 
km tussen Ieper en Comines, en een 
tweede route van 31,5 km tussen Kortrijk 
en Lille. Door de realisatie van deze 
fietsinfrastructuur creëert echter een 
nieuwe fietsroute van 21 km tussen Menen 
en Lille, via de gemeenten Roncq, Neuville-
en-Ferrain, Mouvaux, Marcq-en-Baroeul en 
La Madeleine.   

Deze fietsinfrastructuur is gebaseerd 
op de toekomstige groene weg tussen 
Halluin en Tourcoing, die stopt aan de 
oevers van de Leie aan Franse zijde. 
Tijdens een vergadering met politici die 
bevoegd zijn voor de mobiliteit in Halluin 
werd dit toekomstige hiaat belicht, 
in de wetenschap dat veel mensen 
momenteel de oude sluis gebruiken om 
de grens over te steken. De toekomstige 
groene weg zal de oversteek alleen 
maar accentueren. Deze plaats zal 
mensen toelaten de Leie over te steken 
zonder door het centrum van Halluin 
te moeten passeren, en bovenal zal 
het hen een directe toegang geven tot 
de toekomstige groene weg Halluin-
Tourcoing. 
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Om bij de oude sluis te komen en de Leie over te 
steken, zou het moeten volstaan om de baan iets te 
verbreden en met borden aan te geven dat de baan 
gedeeld wordt door fietsers en voetgangers. In het 
weekend is het hier erg druk met voetgangers; de 
dagdagelijkse verplaatsingen zouden dus niet al te 
veel hinder mogen ondervinden. 

Om de brug veilig over te steken, 
gelet op de maximaal toegelaten 
snelheid voor voertuigen, is het 
belangrijk om de trottoirs iets te 
verbreden. Op die manier kunnen 
de trottoirs d.m.v. markeringen 
en borden omgevormd worden tot 
gemengde infrastructuur (fietsers 
en voetgangers) over de volledige 
lengte van de weg, vanaf het einde 
van de groene weg tot aan de 
toegang tot het park.  

De laan is niet erg breed en er is weinig verkeer. Door de weg iets te 
verbreden, kan een chaucidou worden gecreëerd. Op die manier kunnen 
fietsers zich veilig verplaatsen, waarbij slechts een klein stuk van de 
zijkanten van de weg wordt ingenomen. Er moeten echter wel borden 
komen met uitleg over de werking van een chaucidou, omdat veel 
gebruikers dit concept nog niet kennen. 

Brug avenue du Port fluvial @Google Earth 

Avenue du Port fluvial @Google Earth Avenue du Port fluvial @Google Earth
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De aangepakte hiaten 8 en 9 zouden 
een grensoverschrijdende route vormen 
tussen Ieper en Halluin. Hiaat 8 maakt 
deel uit van de route Ieper-Menen via 
Geluwe, over een afstand van 18,5 km. 

De aanpassing van dit hiaat zou het 
centrum van Menen ontsluiten en het 
vooral voor werknemers uit Geluwe 
mogelijk maken om het centrum van 
Menen te bereiken.  

Het hiaat is 460 m lang. De 
voorgestelde inrichting is 650 m lang, 
waarvan 320 m fietsstrook, 230 m 
fietsstraat en 100 m wegmarkering.  

FIETSHIATUSSEN
IN MENEN8

_____
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In samenhang met hiaat nr. 9 zijn er een 
aantal grensoverschrijdende routes 
gecreëerd, waaronder Menen-Lille over 
een afstand van 21 km en Ieper-Lille over 
een afstand van 40 km. Er liggen ook veel 
gemeenten op de route, zoals Halluin, 
Roncq, Tourcoing, Mouvaux en Marcq-en-
Baroeul. 

Door de hiaten nr. 8 en nr. 9 aan te 
pakken, zouden de grensarbeiders 
Menen en Halluin veel veiliger kunnen 
doorkruisen.  
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

De weg is vrij smal, maar de maximumsnelheid is beperkt tot 30 km/u. Er 
kan een fietsroute worden overwogen aan de hand van wegmarkeringen. 
Dat is al gebruikelijk in Menen en automobilisten zijn er reeds aan gewend.   

Om de overweg over te steken, zouden aan weerszijden 
eenrichtingsfietspaden kunnen worden aangelegd door de opstelstrook 
aan de overweg in te korten. 

Om de suggestiestroken vóór en na de overweg te bereiken, kunnen 
wegmarkeringen worden gebruikt om de plaats van de fietser aan te 
geven. Op het rijvak rechts op de foto kan een eenrichtingsfietspad worden 
aangelegd.   

De straat rond de kerk is een eenrichtingsstraat. Er kunnen twee 
eenrichtingsfietsstroken worden aangelegd aan beide zijden van de weg 
om beperkt éénrichtingsverkeer te creëren.

Ieperstraat, omgeving van de overweg @Google Earth Ieperstraat, overweg @Google Earth

Ieperstraat, omgeving van de kerk @Google Earth  Ieperstraat @Google Earth
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Dit hiaat maakt deel uit van een 
grensoverschrijdende route tussen 
Roeselare en Lille via Menen en Halluin 
over een afstand van 24 km. De route loopt 
ook via Roncq, Tourcoing, Mouvaux, Marcq-
en-Baroeul en Lille. 

Dit hiaat splitst Menen en Halluin 
volledig in tweeën. Het deel van het hiaat 
op het grondgebied van Halluin (rue de 
Lille) wordt door de MEL bestudeerd 
met het oog op de realisatie van een 
infrastructuur die stopt aan de grens 
tussen Halluin en Menen. Om niet te 
overlappen met de studie die momenteel 
wordt uitgevoerd door de MEL, komt het 
Franse deel niet aan bod in deze fiche. 
Bovendien houdt de fiche rekening met 
de infrastructuur in aanbouw ter hoogte 
van de brug van Menen, hoewel er op het 
ogenblik van de opstelling van deze fiche 
nog geen infrastructuur aangelegd was 
ter hoogte van de brug en ervoor of erna.   

Het hiaat is in totaal 2.350 m lang, 
waarvan 1.200 m het voorwerp uitmaakt 
van een studie. De voorgestelde 
inrichting is 1.800 m lang en bestaat 
volledig uit wegmarkeringen, waaronder 
680 m gewone wegmarkering, 
250 m fietsstraat en 850 m 
éénrichtingsfietsstrook. 

FIETSHIATUSSEN
IN MENEN9

_____
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

De rijbaan is niet breed genoeg om twee eenrichtingsfietsstroken aan te 
leggen. Op zijn minst zou een wegmarkering met fietslogo automobilisten 
kunnen informeren over de aanwezigheid van fietsers. 

De straat is zeer smal, waardoor het moeilijk is om fietsstroken aan te 
leggen. Bovendien is het niet mogelijk om fietspaden aan te leggen in 
plaats van de parkeerplaatsen omwille van de terrassen van de restaurants. 
Er kan een fietsstraat worden overwogen want de maximumsnelheid is 
beperkt tot 30 km/u.  

Beide straten zijn eenrichtingsverkeer, maar gezien de breedte van de weg 
zou beperkt éénrichtingsverkeer aan de hand van eenrichtingsfietsstroken 
aan weerszijden van de weg haalbaar zijn. Dat zou voldoende moeten zijn 
aangezien de snelheid beperkt is tot 30 km/u. 

Dit is een zeer smalle eenrichtingsstraat. Het zou moeilijk zijn om beperkt 
éénrichtingsverkeer te implementeren, maar gezien de breedte van de 
weg lijkt een oplossing met fietsstroken in beide richting een mogelijkheid.   

Rijselstraat @Google Earth

Hoornwerk @Google Earth  

Moeskroenstraat @Google Earth

Moeskroenstraat @Google Earth 

Rijselstraat @Google Earth 
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FIETSHIATUSSEN
IN MOESKROEN10

Dit hiaat maakt deel uit van 
grensoverschrijdende routes tussen 
Mouscron en Neuville-en-Ferrain en 
Tourcoing. In totaal zijn er 4,5 km aan 
grensoverschrijdende routes.   

Dankzij dit hiaat kunnen grensarbeiders 
die in Mouscron wonen, het 
bedrijvenpark van Neuville-en-Ferrain en 
het ziekenhuis van Tourcoing volledig 
via fietspaden bereiken.   

Het hiaat is in totaal 730 m lang. De 
voorgestelde aanpassing is 1.060 m 
lang, waarvan 400 m afgescheiden 
fietspad, 180 m fiets- en voetpad en 500 
m wegmarkering en fietsstrook.  
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Om de continuïteit met de 
fietsinfrastructuur in de rue de Gand 
te garanderen, kan wegmarkering 
met fietslogo aan weerszijden van 
de weg overwogen worden om de 
aanwezigheid van fietsen aan te 
geven. 

De straat wordt druk gebruikt door vrachtwagens. De rijbaan is breed en er is 
voldoende ruimte aan de zijkanten. De aanlegbreedte van de weg is voldoende 
om een apart tweerichtingsfietspad aan te leggen aan de rechterkant van de 
rijbaan en het is mogelijk om de rijbaan iets naar links te verschuiven omdat er 
voldoende ruimte beschikbaar is. 

Een afgescheiden tweerichtingsfietspad zou voor continuïteit in de 
fietsinfrastructuur zorgen. 

Om bij de rotonde te komen, moet er geen nieuwe 
infrastructuur worden voorzien; een bord bij de op- en 
afrit van de rijbaan volstaat. Borden die aangeven dat de 
baan gedeeld wordt door fietsers en voetgangers. 

De rotonde is erg breed. Door de 
rotonde te verkleinen, zou er genoeg 
ruimte zijn om een fietsstrook aan de 
rechterkant van de weg aan te leggen. 

Rue de l’Echauffourée @Google Earth

Rue de l’Echauffourée @Google Earth

Rotonde chaussée de Lille @Google Earth 

Chaussée de Lille @Google Earth
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Dit hiaat maakt deel uit van 
grensoverschrijdende routes tussen 
verschillende wijken van Mouscron, 
Tourcoing en Roubaix via Wattrelos voor 
een totaal van 12 km. 

De omgeving van het hiaat is 
overwegend industrieterrein. Door 
dit hiaat aan te pakken, zouden veel 
mensen die deze trajecten nu al met de 
fiets afleggen, Roubaix en Tourcoing 
kunnen bereiken, en door de veiligheid 
van het traject te verhogen, zou men nog 
meer werknemers op de fiets kunnen 
aantrekken.  

Het hiaat is in totaal 2.400 m lang. 
De voorgestelde aanpassing is 
3.200 m lang. Het overgrote deel 
van de voorgestelde aanpassing is 
afgescheiden van de weg; 120 m is 
fietsstrookmarkering.  

FIETSHIATUSSEN
IN MOESKROEN11

_____
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

De berm wordt smaller, maar de ruimte is nog steeds breed 
genoeg voor een fietspad aan de rechterkant van de foto 
en een gemengde infrastructuur voetgangers/fietsers aan 
de linkerkant. De laan blijft overal even breed, waardoor de 
infrastructuur kan worden doorgetrokken tot aan de rotonde.   

De linkerkant van de weg is voldoende breed om het 
tweerichtingsfietspad van minstens 2 m breed door te trekken 
over een afstand van 80 m. 

Een apart fietspad is nodig vanwege de hoge snelheid van 
vrachtwagens en auto’s op deze laan, hoewel er niet heel veel 
verkeer is. 

De SPW bestudeert momenteel een project 
betreffende de aanleg van fietsinfrastructuur 
op deze laan. 

Avenue Schindler @Paul Leclercq Avenue Schindler @Paul Leclercq

Avenue Schindler @Paul Leclercq

Avenue Schindler @Paul Leclercq
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

De SPW bestudeert momenteel een project betreffende de aanleg van fietsinfrastructuur op deze laan. 

De zijkanten van de laan zijn breed genoeg om aan beide kanten van de weg eenrichtingsfietspaden aan te 
leggen, die afgescheiden zijn van de rijweg en aansluiten op de infrastructuur van de rotondes bij het begin 
en op het einde van de laan. 

Een aparte fietsinfrastructuur is absoluut noodzakelijk gelet op de verkeersdrukte en de hoge snelheden. Er 
passeren ook zeer veel vrachtwagens. 

Avenue Wolfgang Amadeus Mozart @Paul Leclercq Avenue Wolfgang Amadeus Mozart @Google earthAvenue Wolfgang Amadeus Mozart @Paul Leclercq

Avenue Wolfgang Amadeus Mozart @Google earth
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Er bestaat reeds een doorgang onder de spoorweg. Door de plek opnieuw 
in te richten, kan het fietspad langs de boulevard verbonden worden met 
de reeds bestaande weg aan de andere kant van de spoorlijn. Er kan een 
afgezonderd fietspad worden aangelegd. 

Door de aardhoop langs 
de boulevard aan te 
pakken, is het mogelijk een 
tweerichtingsfietspad aan te 
leggen tot aan de spoorlijn, 
aangezien de ruimte tussen de 
twee boulevards breed genoeg 
lijkt.   

Door de aarden weg herin 
te richten tot fietspad met 
een wegdek dat geschikt is 
voor fietsen en voetgangers/
personen met beperkte 
mobiliteit, zou men ook de 
verbinding kunnen maken met 
de brug voor voetgangers en 
fietsers die over de Boulevard de 
Laine loopt.   

Boulevard de la Laine, doorgang spoorweg @Google Earth  

Boulevard de la Laine @Google earth

Rue Michel Chritiaens @Google earth

Boulevard de la Laine @Google earth
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FIETSHIATUSSEN
IN WATTRELOS12

Dit hiaat maakt deel uit van 
grensoverschrijdende routes tussen 
Estaimpuis en Villeneuve d’Ascq (17,5 km) 
en Roubaix (9,5 km) via Wattrelos, Leers, 
Toufflers en Hem. Op die manier kunnen 
die steden ook verbonden worden met het 
station van Herseaux. De totale lengte van 
de route is 22,5 km.  

Deze route houdt rekening met de 
geplande toekomstige aanpassingen 
langs de M700, die stoppen bij de 
rotonde Le Petit Paradis en die in 
verschillende sectoren zullen worden 
uitgevoerd tijdens de duur van het 
huidige ‘PPI cyclable 2022-2025’ 
(meerjarig investeringsplan) van de 
MEL. De uitbreiding van de aanpassing 
met 2 km zou de stad Estaimpuis, 
waar 30% van de bevolking Frans is, 
verbinden met het noordelijke centrum 
van Wattrelos.  

Het hiaat is 2.700 m lang. De 
voorgestelde aanpassing is 2.900 
m lang, waarvan 90% afgescheiden 
tweerichtingsfietspad en 290 m 
wegmarkering. 
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Het fietsplan van de MEL is zeer ambitieus en de gecreëerde fietsinfrastructuur aanzienlijk zijn. Om de homogeniteit en continuïteit van de fietsvoorzieningen te verzekeren, moet de 
geplande infrastructuur gelijkaardig zijn. De zuidkant van de M700 is breed genoeg voor een veilig fietspad in twee richtingen van minstens 3 m breed langs de M700. Dat is mogelijk 
door de aardhoop weg te werken en een stukje van het veld te gebruiken.   

In deze straat, waar een snelheidsbeperking van 50 km/u geldt, is er 
veel autoverkeer. Wegmarkeringen zouden niet voldoende zijn om de 
veiligheid van de fietsers te garanderen en de rijbaan is niet breed 
genoeg voor fietsstroken. 

De oostkant van de straat (links op de foto) is breed genoeg voor een 
tweerichtingsfietspad van minstens 3 meter breed. Dat fietspad zal de 
twee rotondes met elkaar verbinden. 

Rue de l’Eurozone @Google Earth

M700 @Google EarthM700 @Google Earth
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

De berm wordt dan een onbebouwde zone, er is dus 
genoeg ruimte om het vervolg van het fietspad aan 
te leggen.  

Het fietspad rond de rotonde is gemakkelijk te 
realiseren door het onbebouwde land eromheen 
in beperkte mate aan te pakken. Het fietspad kan 
worden doorgetrokken, omdat de zone naast de 
weg onbebouwd en voldoende breed is om een 
tweerichtingsfietspad aan te leggen. 

M700 @Google Earth

M700 @Google Earth
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Door het raster van de vijver een beetje te verschuiven 
om een klein deel ervan in beslag te nemen, zou 
men over voldoende ruimte beschikken om het 
tweerichtingsfietspad aan te leggen.   

Ter hoogte van de bomen zal de ruimte 
ingrijpend moeten worden heringericht om het 
tweerichtingsfietspad van minstens 3 m breed te 
kunnen aanleggen. Het terrein is echter voldoende 
als de aardhoop wordt afgetopt of als het fietspad 
erop wordt aangelegd. 

De infrastructuur wordt doorgetrokken met dezelfde 
problemen die een ingrijpende aanpassing vereisen, 
maar de inname van 3 m is mogelijk. Op die manier 
kan het fietspad verbonden worden met de bestaande 
infrastructuur van de rotonde van de N511. 

M700 @Google Earth

M700 @Google Earth

52



VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Omdat de weg smaller wordt, is het aanbevolen de maximumsnelheid 
te verlagen naar 30 km/u en een wegmarkering met fietslogo aan te 
brengen om de veiligheid van de fietsers te verhogen. 

Rechts op de foto is er 
voldoende ruimte om het 
tweerichtingsfietspad vanaf 
de rotonde door te trekken. 
De ruimte wordt smaller ter 
hoogte van de bomen, maar 
aan de andere kant van de weg 
is er voldoende ruimte om het 
tweerichtingsfietspad door te 
trekken tot aan het kruispunt. 

De weg kan worden overgestoken 
via een tweerichtingsfietspad 
naast de oversteekplaats 
voor voetgangers, die voor 
de auto’s is aangegeven met 
verkeersborden. 

Bd Léopold III @Google Earth

Rue de l’Armistice @Google Earth
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FIETSHIATUSSEN
IN TOUFFLERS13

Dit hiaat maakt deel uit van 
grensoverschrijdende routes tussen Néchin 
(Estaimpuis) en Wattrelos, Villeneuve 
d’Ascq en Willems. De routes doorkruisen 
ook Lys-Lez-Lannoy, Leers en Hem.

 In totaal zijn er 17 km aan 
grensoverschrijdende routes.  

Dit hiaat bevindt zich in een 
zogenaamde “zone de circulation 
apaisée” (zone 30), maar er zijn geen 
markeringen of borden die aangeven 
dat de rijweg gedeeld moet worden met 
fietsers. De aanpassingen zullen de 
inwoners van Néchin en Toufflers een 
veiligere toegang geven tot de regio 
Lille.   

Het hiaat is in totaal 1.750 m lang en 
de voorgestelde aanpassing is 3.750 m 
lang. Aangezien het hiaat in een 
zone 30 ligt, bestaat de voorgestelde 
aanpassing voor een groot deel uit 
wegmarkering met fietslogo (3.000 m) 
en fietsstrookmarkering (620 m).  
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Door de middenberm te 
supprimeren, zou er genoeg 
ruimte ontstaan voor een 
eenrichtingsfietspad aan 
weerszijden van de weg, wat 
het kruispunt met de rue de 
Néchin veiliger zou maken.   

De straat is vrij smal, vooral door de parkeerplaatsen, maar de 
maximumsnelheid is 30 km/u en er zijn verschillende verhoogde 
zebrapaden om de snelheid van de voertuigen te verminderen. 

Een wegmarkering met fietspictogram zou voldoende moeten zijn om de 
aanwezigheid van de fiets aan te geven. De infrastructuur is identiek voor 
de rue des Déportés en de rue de Néchin. 

Door twee parkeerplaatsen 
rechts op de foto te 
supprimeren, kan een 
zigzagdoorgang (zwarte 
streepjes op de foto) 
worden gecreëerd om 
de snelheid te verlagen. 
Een eenrichtingsfietspad 
zou de zigzagdoorgang 
achter de parkeerplaatsen 
kunnen kruisen en aan 
de andere kant zou een 
eenrichtingsfietsstrook 
kunnen worden ingericht. 

Rue de Roubaix @Google EarthRue de Roubaix @Google Earth

Rue de Roubaix @Google Earth
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Elke dag steken veel werknemers uit Tournai de grens over om naar Lille te gaan en vice versa, net als veel studenten van de 
Université de Lille en het Institut Saint-Luc. De realisatie van deze infrastructuur zou deze fietsroute veiliger en ononderbroken 
maken en een haalbaar en goedkoop alternatief bieden voor de auto en de trein. Dankzij deze aangepaste fietsroute zullen 
ook de inwoners van Lezennes, Villeneuve d’Ascq, Anstaing, Tressin en Chéreng Tournai vlot kunnen bereiken. Binnenkort 
(de werkzaamheden starten in 2023) zal een fietsinfrastructuur tussen Tressin, Baisieux en Camphin-en-Pévèle worden 
aangelegd, die de aansluiting op de verbinding Camphin-en-Pévèle en Tournai mogelijk zal maken.   

Het hiaat is in totaal 500 m lang. De voorgestelde aanpassing is 900 m lang, waarvan 350 m afgescheiden fietspad en 550 m 
wegmarkering. 

HIATUS CYCLABLE
DE BAISIEUX14

Dit fietshiaat maakt deel uit 
van een 24 km lange fietsroute 
tussen Lille en Tournai, waardoor 
de twee steden volledig via 
fietsverbindingen met elkaar 
verbonden kunnen worden.  

_____
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VOORSTEL AANPASSING FIETSINFRASTRUCTUUR

Voor het deel van de rue de Tournai 
tussen de rue de Camphin en de rue 
d’Escamin, in de omgeving van de kerk, 
is de beschikbare ruimte breed (meer 
dan 20 m), waardoor de aanleg van een 
tweerichtingsfietspad van 3 m breed 
mogelijk is, afgescheiden van de rijweg 
aan de kant van de kerk. 

Dat fietspad zou kunnen beginnen bij 
het kruispunt met de rue d’Escamin en 
eindigen ter hoogte van de apotheek. 
Het begin en einde van het fietspad 
zou door middel van een wegmarkering 
verbonden worden met de fietsstrook 
aan de andere kant van de weg. 

Het fietspad impliceert in totaal 200 m 
beveiligde fietsinfrastructuur over een 
afstand van 150 m, hetzij 30% van het 
hiaat. 

Door één rijstrook te supprimeren, eenrichtingsverkeer te implementeren en een alternatieve 
route te voorzien, zou er voldoende ruimte vrijkomen om een tweerichtingsfietspad aan te 
leggen. 

Gelet op de omliggende straten is een alternatieve route die het gebruikelijke verkeer kan 
opvangen, echter niet haalbaar.  

Een andere mogelijke oplossing zou zijn om de parkeerplaatsen aan één kant van de 
weg te supprimeren om een afgescheiden tweerichtingsfietspad aan te leggen, wat ook 
moeilijk zou zijn. 

Een chaucidou is moeilijk haalbaar omwille van het drukke wegverkeer. 

De maximumsnelheid is echter beperkt tot 30 km/u, een wegmarkering die de aanwezigheid 
van fietsen aangeeft, zou kunnen volstaan. De rijbaan zou ook kunnen worden versmald 
om aan weerszijden eenrichtingsfietsstroken aan te leggen. 

Rue de Tournai, omgeving van de kerk @Google Earth  Rue de Tournai @Google Earth

Tracé van het voorgestelde fietspad  
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CONCLUSIES

Een basis voor uitwisselingen
met de betrokken gemeenten
aan weerszijden van de grens 
> Grensoverschrijdende dialogen 3/07

Uitwisselen met de partners
van de Eurometropool
(Province de Flandre occidentale, Région Wallonne, 
Vervoerregio’s et MEL) 
> Samenwerking, Europees project? 

Linken leggen met de Actiegroep 
«Grensoverschrijdende mobiliteit
en openbaar vervoer» 
> Multimodaliteit
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BIJLAGEN
vanuit het rapport van Paul Leclercq, 

stagiair Eurometropool Lille-Kortrijk-Tournai

61



DANKWOORD
Ik wil graag alle gemeenten bedanken die zo vriendelijk waren 
mij te ontvangen. Ik ben altijd zeer goed onthaald geweest 
en ik wil hen ook bedanken voor hun medewerking. Hen 
ontmoeten en met hen praten over mijn werk tijdens mijn 
stage bij de Eurometropool was een reële meerwaarde voor 
de totstandkoming van dit document.   

Ik wil ook de Conseil de développement van de MEL bedanken, 
met wie ik mijn werk heb kunnen delen.   

Bedankt ook het Agence de développement et d’urbanisme 
de Lille métropole om mij gedurende een voormiddag in hun 
lokalen hun manier van werken te verduidelijken.  

Verder wil ik Mathias FONTAINE bedanken voor alle informatie 
en gegevens die me geholpen hebben mijn kennis van het 
fietsnetwerk en de werking van de MEL te verbeteren. Ik wil 
ook Julien BONLEU bedanken voor het delen van de gegevens 
die essentieel waren voor de opmaak van de fiches over de 
fietshiaten.   

Mijn dank gaat ook uit naar Philip Konings, die zo vriendelijk 
was om zijn werkzaamheden over grensoverschrijdende 
fietsmobiliteit en de gegevens m.b.t. de fietsprojecten in West-
Vlaanderen met mij te delen.   

Tot slot wil ik het hele team van het Agentschap van de 
Eurometropool bedanken voor de goede ontvangst en voor 
hun hulp, vooral met de specifieke Belgische situatie. Maar 
bovenal wil ik mijn stagebegeleidster Séverine FLAHAULT 
bedanken, die me gedurende het hele project heeft begeleid 
en geholpen. 

DE EUROMETROPOOL LILLE-KORTRIJK-TOURNAI
De Eurometropool is een Europese Groepering voor 
Territoriale Samenwerking (EGTS) die tot doel heeft de 
grensoverschrijdende samenwerking tussen Frankrijk en 
België te bevorderen. 

De Eurometropool is een regio van 3.629 km² die uit 157 
Vlaamse (Zuidwest-Vlaanderen), Waalse (Wallonie picarde) 
en Franse (de 95 gemeenten van de Métropole Européenne de 
Lille) gemeenten bestaat en 2,1 miljoen inwoners verenigt die 
Frans of Nederlands spreken. 

700.000 Franse en Belgische burgers wonen in de nabijheid 
van de grens (84 km tussen de MEL en België), d.w.z. 1/3 van 
de totale bevolking van de Eurometropool. 

Het Agentschap van de Eurometropool bestaat uit 8 personen 
en heeft een faciliterende en coördinerende rol. 

Een grensoverschrijdend fietshiaat is een onderbreking 
in de aan fietsen aangepaste infrastructuur van een 
grensoverschrijdende fietsroute. 
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MIJN OPDRACHT 
• Het fietsnetwerk van de Eurometropool in 

kaart brengen   

• De fietshiaten op de grensoverschrijdende 
routes in kaart brengen   

• Elk opgelijst hiaat analyseren en een 
oplossing voorstellen 

BELANG VAN DE OPDRACHT  
De discontinuïteiten in kaart brengen en visualiseren, 
om acties die in het kader van een eventueel 
grensoverschrijdend project moeten worden uitgevoerd, 
beter te kunnen motiveren. Deze studie zal als input dienen 
voor de denkoefening van de betrokken actoren teneinde te 
beslissen over de collectieve opzet van een concreet project 
dat op termijn zou kunnen leiden tot een Interreg-project. 

 Deze oefening in het identificeren van de hiaten werd 
nooit eerder uitgevoerd. Om de behoeften in kaart te 
brengen, moesten de netwerken “verbonden” worden, 
voornamelijk voor dagelijks verplaatsingen. Verschillende 
actoren beschikken over cartografische competenties, 
maar waren nooit in staat of bereid om dit Frans-Belgische 
compilatiewerk uit te voeren door een gebrek aan tijd of 
personeel. Nu is dat wel gebeurd dankzij de Eurometropool. 

ALGEMENE DOELSTELLING  

De aandacht vestigen op de 
grensoverschrijdende fietsproblemen 
teneinde de continuïteit van 
het dagelijkse fietsverkeer te 
waarborgen (grensarbeiders, 
regelmatige grensoverschrijdende 
vrijetijdsactiviteiten, winkelen enz.). 

© Alexandre Traisnel, Métropole Européenne de Lille64



METHODOLOGIE

Het fietsnetwerk van de Eurometropool 
in kaart brengen 

Om de hiaten in kaart te kunnen brengen, moest ik eerst 
een algemeen beeld hebben van het fietsnetwerk van de 
Eurometropool. De fietsvoorzieningen verschillen tussen 
Frankrijk en België, en soms zelfs tussen Vlaanderen en 
Wallonië.  

Om uniforme gegevens te verkrijgen, verzamelde ik vrij 
beschikbare gegevens van OpenStreetMap, een gratis, 
volledige, betrouwbare en vaak bijgewerkte website. 
Soms zijn er echter wel kleine tekortkomingen, die op de 
kaart worden gecorrigeerd.  

De volgende zaken heb ik als fietsinfrastructuur 
beschouwd: van de weg afgescheiden fietspaden, op 
de grond gemarkeerde fietsstroken, wegmarkeringen 
met fietslogo, fietssuggestiestroken, rijstroken voor 
gemengd gebruik door bussen en fietsen, fietsstraten, 
voetgangerszones, gedeelde wegen zoals groene wegen 
en aangepaste wegen. Aangepaste wegen zijn wegen 
waar een minimale hoeveelheid grind wordt gebruikt als 
wegdek.  

Omdat niet al die voorzieningen hetzelfde niveau van 
comfort en veiligheid bieden voor de fietsers van de 
regio, werd er op de kaart een onderscheid gemaakt 
tussen die infrastructuren. Om bepaalde netwerken 
van elkaar te onderscheiden, met name wat betreft de 
kwaliteit van de infrastructuur, heb ik de netwerken ‘Voie 
Verte’, ‘RAVeL’ en ‘Fietssnelwegen’ uitgelicht, die ik op de 
respectieve websites heb gevonden. Voor het netwerk 
van fietssnelwegen waren de gegevens niet beschikbaar 
in een geo-referenced formaat (shp, gpkg, geojason enz.), 
daarom heb ik de trajecten met de hand in kaart gebracht, 
op basis van de op de website beschikbare kaarten.   

Elk opgelijst hiaat analyseren
en een oplossing voorstellen  

Na de vergaderingen met de gemeenten werden 14 
hiaten geselecteerd voor het eindwerk. Voor elk hiaat 
heb ik een verklarende fiche opgesteld, waarin ik de 
keuze voor dat hiaat heb gemotiveerd en minstens één 
grensoverschrijdende route heb toegevoegd, een kaart 
van het hiaat en van de beoogde aanpassingen, samen 
met uitleg over de keuze en de aard van die aanpassingen.  

Voor de keuze van de aanpassingen heb ik me gebaseerd 
op de aanbevelingen van het Cerema (Centre d’études et 
d’expertise sur les risques, l’environnement, la mobilité 
et l’aménagement). Ik ben ook een aantal hiaten zelf ter 
plaatse gaan bekijken om een preciezere analyse van de 
situatie te kunnen maken.  

Elk voorstel is geformuleerd rekening houdend met het 
belang van de fietsroute, de beschikbare ruimte, het 
wegverkeer, de verkeerssnelheid en het type weg. 

Voor de basiskaart werden de gegevens gebruikt uit Open 
Data Gouv (Frankrijk) en de Atlas van België.  

Om de kaart te maken, gebruikte ik de software QGIS, die 
gratis en open source is. 

De fietshiaten op de grensoverschrijdende
routes in kaart brengen 

Nadat de kaart was gemaakt, heb ik de hiaten in kaart 
gebracht door de kaart met fietsvoorzieningen rond de 
grens te analyseren en de zones te markeren waar geen 
voorzieningen waren.  

Elk hiaat werd genoteerd en genummerd in een bestand. 
Ik heb ook de zones in kaart gebracht waar geen 
fietsinfrastructuur was.   

Ik heb deelgenomen aan de fietsateliers die door de MEL 
werden georganiseerd (vier ateliers in alle grensregio’s). 
Aan de hand van de voorstellen en opmerkingen van de 
vertegenwoordigers van de gemeenten heb ik andere 
hiaten kunnen identificeren.   

Ik heb ook verschillende Frans-Belgische grensgemeenten 
bezocht om de grensoverschrijdende fietsproblemen op 
hun grondgebied te bespreken. Ik had een ontmoeting 
met de vertegenwoordigers van de gemeenten 
Halluin, Warneton, Armentières en Comines-Warneton 
(tegelijkertijd), Wattrelos en Estaimpuis (tegelijkertijd) en 
Mouscron.   

Ik besprak met hen de hiaten die ik al had geïdentificeerd, 
evenals de problemen waarmee de gemeenten te kampen 
hadden. Dankzij deze contacten kwamen een aantal 
hiaten aan het licht die ik zelf niet had vastgesteld.  

_____
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GEBRUIKTE BRONNEN  

Kaart van het huidige netwerk 

Er werden meerdere bronnen gebruikt. De kruising van 
die gegevens was essentieel om ervoor te zorgen dat 
ze accuraat waren. Ik heb bijvoorbeeld de fietsgegevens 
m.b.t. het netwerk van de Eurometropool vergeleken met 
de kaarten van het fietsnetwerk van de MEL. De gegevens 
van het huidige netwerk komen dus van de website 
OSM DATA. Het tracé van de groene wegen komt van de 
website Géo Vélo, het tracé van RAVel van de website 
RAVel, en het tracé van de fietssnelwegen van de website 
Fietssnelwegen.   

Kaart van de fietsprojecten 

De gegevens betreffende de fietsprojecten zijn vrij 
moeilijk te verkrijgen. Om meer te weten te komen over 
de fietsprojecten die zijn opgenomen in het PPI van de 
MEL, heb ik contact opgenomen met Mathias FONTAINE, 
onderzoeksmedewerker mobiliteit bij de MEL, en Julien 
BONLEU, verantwoordelijke voor de territoriale eenheid 
Wegen bij de MEL, die zo vriendelijk waren hun gegevens 
te delen. Aan Belgische zijde zijn de projecten niet 
gegroepeerd in een enkele entiteit. Daarom heb ik met 
verschillende steden contact opgenomen, maar ik bekwam 
weinig antwoorden. Tijdens de vergaderingen waren 
sommige Belgische gemeenten evenwel zo vriendelijk 
om hun gegevens m.b.t. toekomstige fietsprojecten met 
mij te delen. Mijn kaart van toekomstige fietsnetwerken 
is dus niet volledig. 

Fiches m.b.t. de hiaten 

De gegevens van de fiches m.b.t. de hiaten zijn dezelfde 
als voor de kaarten van het fietsnetwerk en de projecten. 
Ik heb de tracés gemaakt met de software QGIS. 

Fietsateliers MEL 13-16-19-20/01 

Ik heb de fietsworkshops voor de regio’s Roubaix, 
Tourquennois Vallée de la Lys, Armentières en Territoire 
EST bijgewoond. Tijdens die bijeenkomsten leerde ik de 
toekomstige fietsprojecten kennen, evenals de visie van 
de MEL en de verschillende gemeenten op de evolutie van 
hun fietsnetwerk. 

Cycloconnect 08/02

Ik heb een vergadering bijgewoond tussen de MEL en de 
provincie West-Vlaanderen over een Vlaams fietsproject 
dat - als de MEL ermee instemde - zou kunnen worden 
uitgebreid naar de MEL. De MEL, vertegenwoordigd door 
Eric FLEURY, liet zich positief uit over het project, maar de 
heer FLEURY blijft voorzichtig over het vervolg. 

Conseil de développement MEL 28/02 en 14/03

Er waren 2 vergaderingen met de Conseil de 
développement. De vergaderingen vonden plaats met 
Bertrand LÊ, Damien PROUVOST en Séverine FLAHAUT. 

Onze verschillende werkzaamheden werden hierbij 
besproken. De besprekingen spitsten zich toe op de beste 
manier om het werk van de Eurometropool en dat van de 
heren LÊ en PROUVOST complementair te maken. 

© Alexandre Traisnel, Métropole Européenne de Lille
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ONTMOETING MET DE GEMEENTEN

Halluin 27/02

Ik had een ontmoeting met Mustapha TAHA en Roseline 
DESPREZ. De gemeente was zeer enthousiast over de 
belangstelling van de Eurometropool voor de fietshiaten. 
Zoals we al vermoedden, worden de projecten nog niet 
automatisch gecoördineerd met hun Belgische collega’s. 
Ik heb echter wel meer informatie bekomen over 
toekomstige studies en projecten m.b.t. de groene weg 
(hiaat 7) en de aanpassing van de rue de Lille (hiaat 9) 
door de MEL. 

Warneton 06/03

Warneton is de tweede gemeente die ik bezocht heb. 
Ik had er een ontmoeting met Yvon PÉTRONIN. De 
gemeente was zeer enthousiast over de belangstelling 
van de Eurometropool voor de fietshiaten. Dankzij deze 
ontmoeting heb ik meer informatie bekomen over het 
toekomstige fietspad dat door de gemeente zal lopen 
en waarvan de werkzaamheden dit jaar van start gaan. 
Dit toekomstige project stopt net voor de twee bruggen 
die de twee Warnetons van elkaar scheiden. Een van 
de bruggen moet gerenoveerd worden: waarom geen 
fietsinfrastructuur opnemen in dit renovatieproject? 
(Hiaat 4) 

Moeskroen 23/03

Dit bezoek aan Mouscron was de laatste bijeenkomst 
met een gemeente. Deze bijeenkomst volgde op die 
met Wattrelos en Estaimpuis. De vergadering werd 
bijgewoond door Kimberley PROVOYEUR, Olivier 
MORANTIN en Séverine FLAHAUT. De gemeente was zeer 
enthousiast over de belangstelling van de Eurometropool 
voor de fietshiaten. Tijdens de vergadering werden de 
geïdentificeerde hiaten - die aan beide zijden identiek 
waren - besproken.  

Armentières en Comines Warneton 17/03

De laatste ontmoeting vond plaats met Nadia ADRIF, 
Matthieu WULSTECKE, Amandine ROBERT en Didier 
KYRIAKIDIS. De gemeenten waren zeer enthousiast 
over de belangstelling van de Eurometropool voor de 
fietshiaten.  

Dankzij deze bijeenkomst kreeg ik een beter beeld van 
en inzicht in het fietsnetwerk (en de hiaten ervan) van de 
twee gemeenten. De gemeenten hebben eveneens hun 
toekomstige projecten besproken. Ik heb mijn gegevens 
m.b.t. het fietsnetwerk ook gedeeld met de gemeente 
Comines-Warneton teneinde hen te helpen bij hun 
toekomstige fietsprojecten. Het probleem betreffende 
de bruggen van Warneton werd besproken en de 
gemeente Comines-Warneton is akkoord met het voorstel 
betreffende de aanleg van een fietsinfrastructuur. 

Wattrelos en Estaimpuis 23/03

De bijeenkomst werd bijgewoond door Sébastien 
FITAMENT, Henri GADAUT, Didier VARET, Benoît 
DUHAMEL, Jean CHENEVIERE en Quentin HUART. De 
gemeente was zeer enthousiast over de belangstelling van 
de Eurometropool voor de fietshiaten. De geïdentificeerde 
hiaten werden besproken en iedereen was het erover 
eens dat die hiaten aangepakt moeten worden. Tijdens 
deze bijeenkomst werden ook een aantal andere 
grensoverschrijdende problemen besproken. 

_____
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BIJLAGEN
van het student 2021 rapport
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TABEL MET VOORSCHRIFTEN / BELGIË

BELGIË Juridisch Fysiek

Fietspad
Piste cyclable

Deel van de openbare weg voorbehouden voor fietsen en bromfietsen klasse A, aangegeven door de 
verkeersborden D7 en D9. Bromfiets klasse B + speed pedelec = facultatief als maximaal toegelaten snelheid 
< 50 km/u maar verboden op een fietspad naast het trottoir. Als het fietspad grenst aan een weg met een 
maximaal toegelaten snelheid > 50 km/u, moeten speed pedelecs op het fietspad rijden.
Een fietspad maakt geen deel uit van de rijbaan (Art 2.1). 
> veilige en comfortabele verplaatsing.

Deel van de openbare weg langs 
een rijbaan. Kan grenzen aan of 
afgescheiden zijn van de rijbaan.
Kan tweerichtingsverkeer of 
eenrichtingsverkeer zijn. Minimale 
breedte: 1,50 m.

Deel van de openbare weg 
voorbehouden voor 
voetgangers en fietsers

Deel van de openbare weg voorbehouden voor gemengd verkeer van voetgangers en fietsers, aangegeven door 
het verkeersbord D10. Bromfietsen klasse A en B zijn verboden.
Uitzonderlijke maatregel die moet worden ingevoerd wanneer bord D9 niet mogelijk is.
> afscheiding van fiets- en gemotoriseerd verkeer in een smalle ruimte.

Aanbevolen minimale breedte: 2 m.

Fietsweg
Route réservée aux cyclistes - 
voie cyclable

Een weg voorbehouden voor fietsers, maar die kan worden uitgebreid met voetgangers en ruiters.
Borden bij begin: F99a of F99b (afhankelijk van de toegelaten gebruikers) Borden bij einde: F101a of F101b 
(afhankelijk van de toegelaten gebruikers). Alternatieven: C3 + M2 (verboden toegang in beide richtingen voor 
iedere bestuurder).
> veilige en comfortabele verplaatsing.

Fietsstraat
Rue cyclable

Fietsers mogen de volledige breedte van de rijbaan gebruiken. 
Motorvoertuigen hebben toegang, maar hun maximaal toegelaten snelheid is vastgelegd op 30 km/u en ze 
mogen niet inhalen.
                                             Bord bij begin: F111        Bord bij einde: F113
> legitimeert de centrale plaats van fietsers in een woonstraat die is aangemerkt als belangrijke fietsverbinding. 
Verhoogt de veiligheid van fietsers.

Minimale breedte van de weg (per 
rijrichting): 1,75 m.
Gebruik van het fietspictogram aan het 
begin en het einde van de straat, maar 
ook op regelmatige afstand.
Rood wegdek aanbevolen.

Fietssuggestiestrook  
Bande cyclable suggérée

Geen juridisch statuut, enkel indicatieve waarde. 
Geeft de beste positie op de rijbaan aan, maar het gebruik is niet verplicht.
Auto toegestaan (rondrijden, stilstaan en parkeren)
> ondersteunende rol bij gemengd verkeer.  Trekt de aandacht van weggebruikers.

Staat niet in de Wegcode of in de 
reglementen van de wegbeheerder

Realisatie: Bernhard Arthur, Deman Simon, Devos Vincent, Garraud Jules, 2021.
Bron: FUB, Fietserbond, Mobielvlaanderen.be en Gracq, 2021.
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BELGIË Juridisch Fysiek

Fietsopstelstrook (FOS)
Zone avancée pour les 
cyclistes 

De andere bestuurders moeten stoppen voor de eerste streep.
Bord F14
> Mogelijkheid om zich voor de auto’s te plaatsen, vergemakkelijkt het invoegen op het kruispunt.

Afgebakend door 2 stopstrepen met 
een fietspictogram.

Jaagpad
Chemin de halage

Het verkeer wordt gereglementeerd door art. 93 van het algemeen reglement der scheepvaartwegen. 
Zijn geen fietspaden, fietsers hebben geen voorrang. Andere weggebruikers gebruiken het jaagpad. 
Borden die het toepasselijke reglement aangeven: C3, JAAGPAD
Maximaal toegelaten snelheid vastgelegd op 30 km/u, zelfs 10 km/u op sommige plaatsen.
> ruimte voor functioneel en recreatief gebruik op multifunctionele paden die over het algemeen vlak zijn.

Geen afscheiding van het verkeer
Het fietsverkeer moet worden 
omgeleid op plaatsen waar 
goederen worden overgeladen. De 
waterwegbeheerder doet inspanningen 
om een voldoende kwalitatief wegdek te 
garanderen.

Fietsstrook
Piste cyclable marquée

Gebruik door fietsers en bromfietsers klasse A is verplicht als de maximaal toegelaten snelheid hoger is dan 50 
km/u. Bromfietsen klasse B en speed pedelecs kunnen er gebruik van maken, maar het gebruik is facultatief als de 
maximaal toegelaten snelheid lager is dan 50 km/u. Maakt geen deel uit van de rijbaan; voertuigen mogen niet 
stilstaan of parkeren.

Op regelmatige afstanden 
onderbroken parallelle witte lijn. 
Minimale breedte: 1,1 m

Beperkt éénrichtings-verkeer 
Sens unique limité

Verplicht sinds 2004 in eenrichtingsstraten waar:
de maximaal toegelaten snelheid ≤50 km/u is
de vrije breedte van de rijbaan minstens 3 m is (beperkt éénrichtingsverkeer kan worden toegestaan vanaf 
2,6 m) er geen onoverkomelijke veiligheidsreden is die dit onmogelijk zou maken.
Bord bij begin: C1 + M2 en F19 + M4

Weg voor zachte weggebruikers  
Chaussée à voie centrale 
banalisée

Geen juridisch statuut, experimentele fase.
De Service public de Wallonie geeft geen toelating meer voor nieuwe installaties tot er een reglementair bord
in de wet is opgenomen.

Een centrale strook voor 
gemotoriseerd verkeer in twee 
richtingen, met 2 zijstroken voor 
fietsers/voetgangers.

TABEL MET VOORSCHRIFTEN / BELGIË
Realisatie: Bernhard Arthur, Deman Simon, Devos Vincent, Garraud Jules, 2021.

Bron: FUB, Fietserbond, Mobielvlaanderen.be en Gracq, 2021.
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TABEL MET VOORSCHRIFTEN / FRANKRIJK

FRANKRIJK Juridisch Fysiek

Fietspad Deel van de openbare weg voorbehouden voor fietsers. Bromfietsen zijn verboden, behoudens uitzondering.
Ronde borden C113 en C114 indien verplicht; vierkante borden indien facultatief.

> fietsers beschermd tegen snel verkeer en zware voertuigen.

Kan eenrichtings- of 
tweerichtingsverkeer zijn.

Bande cyclable
(fietsstrook) 

Strook voorbehouden voor fietsen en gemotoriseerde voortbewegingstoestellen op een rijbaan met meerdere 
rijstroken. Ronde borden C113 en C114 indien verplicht; vierkante borden indien facultatief.

Kan worden gebruikt om beperkt 
éénrichtingsverkeer aan te geven.

Voie verte
(groene weg)

Weg uitsluitend voorbehouden voor niet-gemotoriseerd verkeer: voetgangers, fietsers en ruiters. De maximaal 
toegelaten snelheid is vastgesteld op 30 km/u. Gemengd gebruik. Borden C115 en C116.

> Eigen rijbaan voor niet-gemotoriseerd verkeer..

Weg met tweerichtingsverkeer.
Toegangsbeperking essentieel aan het 
begin.

Vélorue
(fietsstraat)

Geen juridisch statuut. Toepassing van de volgende wettelijke bepalingen: mogelijkheid voor fietsers om in het 
midden van de fietsstraat te rijden, mogelijkheid om het aanbevolen fietstraject op de grond te markeren.
Experimentele fase.
> legitimeert de centrale plaats van fietsers in een woonstraat die is aangemerkt als belangrijke fietsverbinding.

In een smalle straat is het directe 
gevolg van dit concept dat 
automobilisten geen fietsers mogen 
inhalen die een legitieme centrale 
plaats innemen.

Sas cycliste
(fietsopstel-strook)

De fietsopstelstrook is uitsluitend bestemd voor fietsers (met de mogelijkheid om die uit te breiden naar 
bromfietsers). De andere bestuurders moeten stoppen voor de eerste streep. De Franse regelgeving voorziet 
toegang tot de fietsopstelstrook aan de hand van een toegangsstrook. Als dat technisch onmogelijk is, kan 
een fietsopstelstrook zonder toegangsstrook gerealiseerd worden.

> Biedt fietsers de mogelijkheid om zich voor de auto’s te plaatsen, vergemakkelijkt het invoegen op het kruispunt.

Afgebakend door 2 stopstrepen met 
een fietspictogram.

Double-sens cyclable 
beperkt éénrichtingsverkeer)

Verplicht wanneer de maximaal toegelaten snelheid lager is dan of gelijk is aan 30 km/u, de rijbanen zijn 
tweerichtingsverkeer voor fietsers. Inclusief voetgangerszone. Bord bij begin: C1 + M2 en F19 + M4.

> laat toe omwegen en drukke wegen te vermijden en zorgt voor veiligheid 
door optimaal visueel contact tussen de gebruikers.

Chaussée à voie centrale bana-
lisée - CVCB - chaucidou (weg 
voor zachte weggebruikers)

Opgenomen in de Franse wegcode, buiten de bebouwde kom en binnen de bebouwde kom.
Fietsers en voetgangers mogen er gebruik van maken, maar gemotoriseerde voertuigen mogen nog steeds parkeren 
of stilstaan op de zijstroken.

> Snelle oplossing - laatste redmiddel - voor smalle wegen. Garandeert een minimale ruimte voor actieve 
verplaatsingsmiddelen.

Rijbaan zonder middellijn, waarbij 
de zijlijnen een specifieke bekleding 
hebben en overeenkomen met 
de breedte van een fietspad. 
Verschillend van een fietsstrook, geen 
fietspictogram. De zijkant moet 
minstens 1,5 m breed zijn.

Véloroute (fietssnelweg) Geen juridisch statuut in Frankrijk.
> laat toe fietsroutes over lange afstanden in te richten.

Alle soorten wegen, ook wegen die 
gedeeld worden met gemotoriseerd 
verkeer, zolang ze beveiligd zijn.

Realisatie: Bernhard Arthur, Deman Simon, Devos Vincent, Garraud Jules, 2021.
Bron: FUB, Fietserbond, Mobielvlaanderen.be en Gracq, 2021.
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UITRUSTING

Inleiding

In België, legt het verkeersreglement een verplichte uitrusting op die specifiek is voor elk type bergingsinstallatie.
In Frankrijk, bepaalt de reglementering dat de verplichte uitrusting dezelfde is voor alle soorten fietsen.

TWEE SETS
VEILIGHEIDSUITRUSTING,
 TWEE SETS WETGEVING
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VERPLICHTE UITRUSTING VOOR VERSCHILLENDE FRAMES
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VERPLICHTE UITRUSTING VOOR VERSCHILLENDE FRAMES / SPECIFIEKE TOEPASSINGEN - ELEKTROMOBILITEIT

RÉGLEMENTAIRE CATÉGORISÉ «VÉLO»

80



VERPLICHTE UITRUSTING VOOR VERSCHILLENDE FRAMES / SPECIFIEKE TOEPASSINGEN - ELEKTROMOBILITEIT

RÉGLEMENTAIRE CATÉGORISÉ «VÉLO»
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VERPLICHTE UITRUSTING VOOR VERSCHILLENDE FRAMES / SPECIFIEKE TOEPASSINGEN - ELEKTROMOBILITEIT

RÉGLEMENTAIRE CATÉGORISÉ 
«CYCLOMOTEUR»
(P POUR LA BELGIQUE)
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VERPLICHTE UITRUSTING VOOR VERSCHILLENDE FRAMES / SPECIFIEKE TOEPASSINGEN - ELEKTROMOBILITEIT 
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TABEL / SPECIFIEKE GEBRUIKERS

Elektrische fietsen Wallonië en Vlaanderen Frankrijk

Fiets met elektrische hulpmotor ≤ 250 W
Enkel trapondersteuning tot 25 km/u
Wettelijk gecategoriseerd als fiets

≤ 250 W
Enkel trapondersteuning tot 25 km/u
Wettelijk gecategoriseerd als fiets

Gemotoriseerde fiets ≤ 1000 W
De ondersteuning vereist geen trappen (zoals een autonome motor), maar 
de snelheid blijft beperkt tot 25 km/u
Minimumleeftijd: 16 jaar
Gelijkvormigheidsattest (COC) Wettelijk gecategoriseerd als fiets

Categorie onbestaande in de Franse wetgeving.

Speed pedelec
(België)

Speed bike (Frankrijk)

≤ 4000W
Trapondersteuning tot 45 km/u
Minimumleeftijd: 16 jaar . Wettelijk gecategoriseerd als bromfiets P. 
Rijbewijs AM of B
Fiets- of bromfietshelm verplicht
Inschrijving
Verzekering niet verplicht
Gelijkvormigheidsattest (COC)
Onderworpen aan fietsvergoeding in Vlaanderen
Welke verkeersregels?
Op wegen met maximaal toegelaten snelheid ≤ 50 km/u: mag op de weg 
rijden. Op wegen met maximaal toegelaten snelheid > 50 km/u: verplicht 
gebruik van het fietspad.
De toelating op fietspaden varieert sterk op lokaal niveau.

Trapondersteuning tot 45 km/u
Minimumleeftijd: 14 jaar 
Wettelijk gecategoriseerd als bromfiets, Rijbewijs AM, A of B
Gehomologeerde bromfietshelm verplicht, Inschrijving
Bromfietsverzekering verplicht
Welke verkeersregels?
Toepassing van wegcode als “bromfiets”.
Verboden op fietspaden, in straten met beperkt eenrichtingsverkeer, op 
wandelpaden en op bospaden, behoudens verkeersbord dat bromfietsen 
toestaat.

Niet-gemotoriseerd 
voortbewegingstoestel

De maximaal toegelaten snelheid bedraagt 18 km/u, zowel voor niet-
gemotoriseerde als voor gemotoriseerde voortbewegingstoestellen.

De snelheid bepaalt de verkeersregels:
Zoals voetgangers, als ze stapvoets rijden (ongeveer < 6 km/u)
Zoals fietsers, als ze sneller rijden dans stapvoets (Segway, 
monowheel, hoverboard, elektrisch skateboard).

Zelfde verkeersregels als voetgangers.

Niet-gemotoriseerd 
voortbewegingstoestel

Specifieke regelgeving indien > 6 km/u:
Minimumleeftijd: 12 jaar
Maximaal toegelaten snelheid: 25 km/u
Welke verkeersregels? 
Rijden op trottoir verboden.
Rijden op fietspaden en -stroken toegestaan.
Rijden op wegen met maximaal toegelaten snelheid ≤ 50 km/u en op 
voetpaden toegestaan. Buiten de bebouwde kom verplicht rijden op 
groene wegen en fietspaden.
Verzekering burgerlijke aansprakelijkheid verplicht

Realisatie: Bernhard Arthur, Deman Simon, Devos Vincent, Garraud Jules, 2021.
Bron: Fietserbond, Mobilit.belgium, Légifrance.gouv.fr en Cyclable.com, 2021
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TABEL / UITRUSTING

Uitrusting Wallonië en Vlaanderen Frankrijk

INLEIDING In België zijn verschillende elementen bij wet verplicht,
afhankelijk van de categorie waartoe de fiets behoort. Die categorieën 
zijn vastgelegd in de Wegcode.

In Frankrijk legt de regelgeving dezelfde verplichte uitrusting op
voor alle soorten fietsen (inclusief klassieke elektrisch ondersteunde 
fietsen).

Gewone fiets Fietsbel - 2 remmen. Reflectoren: vooraan wit en achteraan rood, geel 
of oranje aan de pedalen. Lichten: vooraan wit en achteraan rood Op 
de spaken of banden: 2 dubbelzijdige gele of oranje reflectoren OF 
een reflecterende strip aan elke kant van de band. Het dragen van een 
fietshelm en fluohesje is niet verplicht (geldt voor alle fietsen).

Fietsbel - 2 remmen. Reflectoren: oranje aan de wielen en pedalen Wit op 
het voorlicht en rood op het achterlicht. Lichten: wit/geel vooraan, rood 
achteraan. Fluohesje verplicht buiten de bebouwde kom.
Gepast kinderzitje voor kinderen tot 5 jaar, helm voor kinderen
jonger dan 12 jaar.

Racefiets Fietsbel - 2 remmen. Reflectoren (verplicht ‘s nachts of bij slecht zicht, 
wit aan de voorkant en rood aan de achterkant indien spatborden 
gemonteerd zijn). Lichten: wit vooraan, rood achteraan (verplicht ‘s 
nachts of bij slecht zicht).

Dezelfde regels als voor gewone fietsen.

Mountainbike Dezelfde regels als voor racefietsen. Dezelfde regels als voor gewone fietsen.

Fiets met kleine wielen
(plooifiets, kinderfiets enz.)

Fietsbel - 1 rem. Reflectoren: vooraan wit en achteraan rood, geel of 
oranje aan de pedalen. Lichten: vooraan wit en achteraan rood Op de 
spaken of banden: 2 dubbelzijdige gele of oranje reflectoren OF een 
reflecterende strip aan elke kant van de band.

Dezelfde regels als voor gewone fietsen.

Driewieler / Vierwieler
(Specifiek voor Wallonië)

Fietsbel - 2 remmen. Reflectoren: vooraan wit en achteraan rood. Geel of 
oranje aan de pedalen. Lichten: vooraan wit en achteraan rood (constant 
brandend of knipperend).

Dezelfde regels als voor gewone fietsen.

Speed pedelec
(België)

Speed bike (Frankrijk)

Dezelfde regels als voor gewone fietsen + Inschrijving verplicht bij de 
Dienst Inschrijvingen Voertuigen. Rijbewijs auto of bromfiets (16 jaar 
minimum) Het dragen van een fiets- of bromfietshelm is verplicht
De huidige homologatienormen vereisen: achteruitkijkspiegels, claxon en 
rijlichten (verlenen de status van voertuig).

Dezelfde regels als voor gewone fietsen + Inschrijving verplicht en rijbewijs 
A, AM of B (14 jaar minimum) Bromfietsverzekering. Achteruitkijkspiegel 
links. Remhendels met een bolletje op het uiteinde Helm verplicht, 
gehomologeerd met bromfiets Gehomologeerde handschoenen met harde of 
halfharde bescherming.

Voortbewegings-
toestel
Gemotoriseerd 
voortbewegings-toestel

Lichten: wit of geel vooraan, rood achteraan (verplicht ‘s nachts of bij 
slecht zicht).

In het geval van een gemotoriseerd voortbewegingstoestel:
Standlichten vooraan en achteraan.
Reflectoren
Remsysteem
Geluidssignaal op voertuig of gebruiker

Realisatie: Bernhard Arthur, Deman Simon, Devos Vincent, Garraud Jules, 2021.
Bron: Vias, Fietserbond, Code de la route.be et Sécurité -Routière.gouv.fr, 2021.
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